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Fide Asﬁms_tﬁls y Tributarios

Actualmente cuando se habla del
tandem energia y futuro parece que
todos tenemos muy claro que la
energia de origen fosil (carbén v el

leo), en un tiempo no muy le-
Jano deberia renunciar al papel pro-
tagonista que tiene en la actualidad.
Nos enfrascamos en conversaciones
y debates interminables sobre clales
son las alternativas mis apropiadas
¥ sobre qué politicas de gobierno
son las més adecuadas para, por lo
MENDS, EIMPeZar una cura a nuestra

adiccion al petrdleo.,

Los carburantes ¥ combustibles de
{ygen renoviable parecen un buen
micio y es por ello que las diferen-
tes administraciones estin inmersas
desde hace tiempo en ambiciosas
politicas que promueven alternati-
vas de origen apricola como el etanol
para la gasolina y los aceites de ori-
gen vegetal para el gasdleo. Sin em-
bargo, existe un claro debate pablico
sobre su idoneidad v sobre si estos
carburantes alternativos producen
més efectos negativos que los que
_se pretenden solucionar con ellos.
¢ arpumenta que se destruyen bos-
ques para transformarlos en tierras
de cultivo, disminuyendo asi la capa-
cidad de absorcion de carbono de las
va de por si escasas zonas verdes del
planeta; que se sustituyen cultivos
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alimenticios por industriales; que la
energia que se consume en su cade-
na productiva es de origen fosil ¥ no
renovable; sehabla de los efectos ne-
gativos del oxido de nitrogeno que
producen los fertilizantes usados en
los cultivos, en definitiva un larpo et-
cétera que hace que gobiernos, insti-
tuciones v ciudadanes no tengan una
postura clara sobre la situacion.

El resultado de todo ello es la con-
vivencia con un verdadero “cdoctel”
de politicas, propuestas y opiniones
que, sin embargo, no ha impedido
que la nueva Directiva 2009,28/CE
relativa al fomento y uso de energia
procedente de fuentes renovables,

mantenga el objetivo de alcanzar el -

10% del uso de biocarburantes para
el afio 2020 para el sector del trans-
porte siempre y cuando se garanti-
ce, eso s, que los biocarburantes se
produzcan de una manera respetuo-
sa con el medio ambiente y bajo los
criterios de sostenibilidad. De esta
forma, se prohibe la produccion de
biocarburantes que, por ejemplo,
procedan de bosques virgenes, pra-
deras y dreas protegidas; se exige
que reduzean las emisiones en un
35% en relacion con los combusti-
bles fisiles, v se impone a los Esta-
dos Miembros la responsabilidad
de la verificacion y control de estos
parimetros, En caso contrario tales
biocarburantes no serdn aptos para
beneficiarse de las exenciones fisca-
les ni para cualquier otro incentivo
que fomente su produccidn y consu-
mo en cada pais,

Este panorama de armonizacion de
criterios, sin embarpo, introduce un
nuevo problema. Va a resultar ex-
tremadamente complicado verificar
el origen de la materia prima “ecolé-
gica” en un comercio como el global
e internacionalizado, donde existen
infinidad de circunstancias que afec-
tan a cada uno de los paises, sujetos
v productos que intervienen. La exi-
gencia de un certificado de origen
en los combustibles es, sin duda, una
cuestion complicada y controver-
tida que obligara a los productores
actuales a replantearse que, si bien
los biocombustibles de hoy no son la
respuesta, los de mafiana tal vez si
que lo serdn.

El tipo de cero euros
del impuesto especial
de hidrocarburos sobre
los biocarburantes esta
resultando a todas
luces insuficiente para
fomentar su consumo

La respuesta a la que me refiero
son los llamados biocarburantes de
segunda generacion, obtenidos a
partir de residuos, de material celu-
lésico no comestible y de material
lignoceluldsico, entre otros. Estos
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productos no tienen problemas de
viabilidad ni de impacto medioam-
biental como los de primera genera-
cion, ya que se elaboran con mejores
procesos tecnologicos y con materias
no alimentarias, o que proceden de
terrenos no agricolas o marginales,
La Directiva 2009/28/CE wvalora
muy positivamente todos estos con-
dicionantes ¥ considera que el con-
sumo de estos productos computari
el doble que los biocarburantes de
primera generacion para ¢l cileulo
de los objetivos del 10% para el afio
2020,

Ademas, la Directiva 2009,/28/CE

establece expresamente la obliga-

cion para los Estados miembros de
fomentar el uso y produccion de es-
tas energias de segunda generacion,
Para ello instituye la creacion de los
“sistenas de apoyo” que entre otros
consistirin en adecuadas politicas
fiscales que ‘podrin concretarse en
ayudas a la inversion, exenciones,
desgravaciones fiscales e incluso
hasta la devolucidn de impuestos,

En términos de politica fiscal, y a
la vista de las propuestas del Parla-
mento Europeo, a Espaiia le queda
mucho trabajo por hacer, ya que el
interés del legislador espafiol en las
energias renovales esta siendo la-
mentablemente testimonial. En la
actualidad, los biocombustibles tri-
butan a un tipo tributario de cero
euros en el impuesto sohre hidro-
carburos, tributan también por el
impuesto sobre ventas minoristas

de determinados hidrocarburos (pa-
raddjico nombre para un impuesto
que prava el consumo de productos
de origen vegetal) ¥ tributan al tipo
ordinario del IVA. Ante este cuadro,
algo habrd que hacer.

El tipo de cero euros del impuesto
especial de hidrocarburos sobre los
biocarburantes estd resultando a to-
das luces insuficiente para fomentar
su consumo y no debe confundirnos,
va que el precio del biocarburante
en el mercado (incluyendo el tipo de
cero euros) es muy superior al del
gasoleo o la gasolina con impuesto,
con lo que esta ventaja impositiva es
totalmente inutil v engaiosa. Res-
pecto al impuesto minorista no creo
que las arcas del Estado sufrieran
un gran descalabro si se estableciese
un sistema, aungue sea parcial, de
devolucion para determinados su-
puestos. Y respecto al IVA, con el
permiso de la Comunidad, claro, se-
ria una medida sin duda muy eficaz
la aplicacidn de algin tipo reducido.
Junto con esto, resultaria muy inte-
resante una reforma considerable de
las bonificaciones y deducciones de
algiin que otro tributo autondmico y
de caracter local v del impuesto de
sociedades, cuyas deducciones estin
mis destinadas a no contaminar que
al fomento en el consumo de ener-
gias renovables. Este detalle se ob-.
serva, por ejemplo, ante la inexisten-
cia de deduccion para una compaiia
de transportes que utilice biocarbu-
rantes, ya que la deduccion se refie-
re exclusivamente a las inversiones
en “equipos e instalaciones para el
tratamiento de productos agricolas
o forestales, 0 aceites usados para su
transformacion en biocarburantes”,
que obviamente los transportistas
no realizan, »

e ————R




